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Colloque Nord Américain – Québec City

Fait suite plusieurs visites délégations québécoise s en France 
et en Europe (échanges fructueux et amicaux),

Quatre conférenciers invités, des communications tr ansversales 
et ciblées (1 espèce ou un groupe d'espèces),

Écologie routière ( réf. Aux travaux de Formman).

Communication française bien fléchée: expérience, p ratique et 
évolution des passages faune + TVB (suscite la curi osité, les 
canadiens connaissent ECONEET, le REN , les réseaux  
hollandais dont ils s'inspirent mais la TVB françai se est trop 
récente pour être connue
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Université de Carleton Ottawa (Lenors Farhig).

L'écologie du paysage accorde trop d’importance à l a 
fragmentation et relègue la mortalité au 2° plan.
La mortalité = impact le plus important de la route  (Road Kill)

Dans 82% des situations, la mortalité sup. à l'effe t barrière.
Considère 2 types d'espèces: celles ayant une avers ion pour la 

route ( Souris à pieds blancs) et celles qui n'en n 'ont pas ( G. 
léopard):

Expérience capture/ recapture: G. léopard, 190 capt ures, toutes 
traversent, 30 sont tuées, la population chute. La souris à P.B., 
300 captures, elles ne traversent pas (aversion: su rface 
répulsive, absence d'abri, prédation...), pas de pe rte. 

Conclusion: l'effet puits est supérieur à l'effet b arrière.

Opinion très controversée 
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Western Transportation Institute- université de Mon tana State
Dr Anthony Clevenger.  
Changement de mentalité: les ingénieurs et concepte urs 

routiers et biologistes se parlent (!) et construis ent des 
aménagements « amicaux » pour la faune.

Les collisions = puissant levier pour agir ( sécuri té).
Parc National de Banff ( le plus visité d’Amérique du Nord )- 

trans canadienne en Alberta: ASP à 2x2 voies : cons truction de 
4 passages sup. (écoponts 60m de large), sur 30 kml .

Effet barrière malgré tout sur le Loup, l'Ours,inst rumentation 
des passages( caméra, piège à poils), influence gén étique de 
la trans canadienne ( recherche de l'ADN des poils)  sur 6 000 
Km².

Mélanie Bouffard  

Route 175 (2x2):
- efficacité des clôtures (5 années de suivi), H 2, 40m 

( localement clôture  PF).
. Avant 7 collisions/an, après 0 collisions. 
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Passages (inférieurs) régulièrement utilisés (Loups , Lynx,Ours, 
Orignaux, Cerfs de Virginie). Passage le moins hosp italier = le 
plus utilisé (forte pression de population ).

Ministère des transports du Québec. Jacqueline Pelt ier.
Québec: 170 Km de clôture, 25 PIGF, 70 rampes de fu ites, 80 

PPF, 15 Km clôture  électrique (Québec= 3 fois la s urface de la 
France ).

Ministère des Transports (Québec), Yves Bédard: route 175, 
Sagueney -Lac St Jean ( mythique pour les québécois ).

Traverse l'aire de distribution du Caribou boréal (  introduit en 
1910)

 Traverse le PN Faunique des Laurentides. ASP- 2x2,  90 m de 
large (TPC 12m). Chantier difficile ( gel nocturne toute l'année )
5 passages GF (inférieurs), 33 passages petite faun e ( 600 à 
1800). Objectif: tous équipés de 2 caméra (Reconix) .
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Caroline Cormier, Louise Grattan (ONG), Dick Bryant  Nature 
conservancy Etat de New York.

Projet de rétablissement de corridor écologique en Montégérie 
(problématique essentiellement agricole), 

Projet de rétablissement du corridor Appalachien (3 0x60km),
Etat de New York Projet de re qualification et amél ioration des 

transparences écologiques ( assez semblable au PDMI  
Alsace).
Pas de réseau écologique institutionnalisé au Québe c (accuse 
un certain retard).

 Aux USA des initiatives sont initiés  dans 50 état s qui on 
achevés la cartographie des corridors écologiques ( A. 
Clevenger). Mais rien dans l’immédiat au Canada 
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Ministère des ressources Naturelles et de la faune du Québec/ 
Christian Dussault:

Ongulé emblématique, imposant, dangereux.
Québec:  300 collisions Orignaux
               4000                 Cerfs de Virgin ie
                   75                 Ours.

Problématique partagée à toute l'Amérique du Nord (  250 
morts aux USA). Coût d'une collision = 30 000 §C

Dans les Laurentides 1 collision sur 4 implique l'O rignal.
Sur la route 175 patrouilleurs équipés GPS ( fiche collision 
immédiatement centralisée), remorque spéciale pour ramasser 
les cadavres et charniers (Ours, Loups).

Les Orignaux évitent les routes sauf à 3 occasions:  pour éviter 
les insectes piqueurs , s'alimenter dans les mares salées et 
éviter la prédation des jeunes par le Loup et l'Our s qui évitent 
généralement la route.
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Sur l'Orignal 2 effets antagonistes: répulsion (dér angement, 

collision, fragmentation) mais aussi attraction ( d isponibilité 
alimentaire- Nacl, évite le harcèlement  des mousti ques). 
50 Orignaux équipés de GPS, observations selon des bandes 
de 100m jusqu'à 1500m. Les orignaux évitent les ban des de 0

à 100m.

Université de Rimouski; Mathieu Leblond, Martin Hug ues; 

Le Caribou: aversion pour les routes qui modifient le 
comportement jusqu'à 5Km .

La fidélité à son territoire est un trait de caract ère du Caribou. 
L'introduction de routes et chemins dans la forêt b oréale 
modifie cet attachement au territoire. Si abandon d u territoire 
les animaux se déplacent (perte d'énergie) et la pr obabilité de 
rencontrer un prédateur augmente.
Martin Hugues recherche l'hormone de stress (cortis ols). La 
route introduit du stress (directement et par effet s induits: 
chalets, activités). Le stress influence les condit ions de survie 
de l'espèce et le succès de la reproduction. 
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Le Caribou est plus sensible  à la perte d'habitats  qu'à la 
fragmentation. 

La route= Stress+perte d'habitats (emprise, chalets , 
chemins)+fragmentation. 

Plan « Grand nord »: défi de conservation – conserv er des 
surfaces non fragmentées de 900 Km².

Jacques Bélanger

Cerf de Virginie – étude sur 131 cerf équipés GPS s ur 7 ans 
le long de l'A 73:

- pas d'accident (clôture efficace mais report des collisions 
aux extrémités), 

- sautoirs efficaces (échappatoires) mais utilisati on à contre 
sens si neige, 

- passage en viaducs utilisés régulièrement. 

Conclusions 
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Il existe des effets cumulatifs et des valeurs seui ls.

La réaction à la fragmentation est lente (et discrè te): 30 à 40 
ans.

Tenir compte des incertitudes dans la prise de déci sion 
( principe de précaution).

Conserver un corridor coûte moins cher que de le ré tablir.

Contrôler les passages mais aussi les populations e t leur 
viabilité sur le long terme .

Conserver les espaces et les espèces remarquables 

Limiter la consommation d'espaces naturels, contrôl er la 
fragmentation.
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